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NOTICE HISTORIQUE

SUR L’INVENTION

DE LA NAVIGATION PAR LA VAPEUR

Lue & la Société littéraire de Lyon,. Séance du 27 janvier 1864

Par le marquis de BAUSSET-ROQUEFORT.

~ Parmi les découvertes scientifiques des temps modernes,
la plus féconde est incontestablement celle de la force élas—
tique de la vapeur d’eau ; aucune autre invention n’apporta
jamais une impulsion plus puissante au développement des
industries, du commerce, de tous les éléments de la richesse
et aux progreés de la civilisation. Les travaux qui, aupara—
vant, exigeaient la main-d’ceuvre habile, pénible, lente, cod—
teuse d’un grand nombre d’ouvriers, sont exéculés, au
‘moyen des mécaniques mues par la vapeur, avec une préci-
sion, une simplicilé, une promptilude, une économie qui
ménagent les forces humaines, ne réclament que la direction
intellectuelle, assurent I’abondance et le bon marché.

Les chemins de fer sont devenus les artéres du corps social
qui font circuler la vie dans les lieux naguére inhabités, dont
les richesses agricoles étaient vouées & la stérilité par le dé-
faut, ou par I'insuffisance des voies de communication.

L’application de la vapeur & la navigation ne laisse plus
aucune contrée en dehors des progrés, quelque reculée
quelle soit par les distances, par ses instilulions, par les
maeurs de ses habitants. Les relations fréquentes des peuples
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entre eux dissipent les préjugeés, créent des intéréts nouveausx,
manifestent avec plus d’évidence la solidarité universelle.
La révolution opérée par la facilité el par la célérité des trans-
ports tend inévilablement A 'unité des poids, des mesures,
des monnaies; & I'uniformité des lois commerciales; a I'adop-
tion d’'une langue commune pour les transactions ; aux ga-
ranties équivalentes, dans tous les pays, des droits civils et
politiques, publics et privés; & la tolérance religieuse per-
mettant a tous les membres de la grande famille humaine
de se réunir dans la méme foi, sous la morale sublime, si
éminemment sociale du christianisme qui, seul, apporfa au
monde la véritable liberté et réhabilita la dignité de I'homme
méconnue dans le malheur, en lui révélant sa vocation a I’éga-
lit¢ immortelle, raison et sanction de I'usage du libre arbitre
par I'éternilé de la récompense ou du chatiment, conduisant
ainsi 4 la foi par la raison méme et 4 la vertu par la liberté.

Louis. XIV, aprés avoir placé son petit-fils, le duc d’An-
jou, sur le trone d'Espagne, s’écriait : « Il n’y a plus de
Pyrénées. » L'ceuvre du grand roi n’a pas résisté au souffle
des agitations politiques; les descendants males de Philippe V
ont cessé de régner..... Les voies ferrées percant les monta-
gnes, la navigation & vapeur défiant les vents contraires, la
télégraphie électrique transmettant la pensée avec la rapidité
de I'éclair ont abaissé toutes les barriéres, effacé les distances,
préparé 'union des nations qui doit amener les temps annon-
cés par le prisonnier de Sainte-Héléne, ol toute guerre ne
sera plus qu'une guerre civile.

Dans cetle ére nouvelle, la mission civilisatrice de la France
a grandi ; la marine & vapeur a transporté ses soldats sur
les cotes de I’Amérique septentrionale et jusqu’aux extrémi-
tés les plus lointaines de I'Asie ; ici, pour réprimer les per-
sécutions du fanatisme idolatre ; 13, pour mettre fin aux
déchirements qui, depuis un demi-siécle, désolaient une des
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plus belles contrées du monde (1) ; partout, pour garantir
les intéréts européens, particuliérement ceux de nos nalio-
naux (2). Les grandes choses de la paix, accomplies paralléle-
ment aux faits d’armes les plus glorieux, ont replacé la
France & la téte des nations ; Napoléon- Il est aujourd’hui
I'arbitre de la paix du monde et sa puissance est le gage de
’ordre social. '

La npavigation par la vapeur, qui devait\ﬁﬁf’ﬁ: bien-
faits , rencontra des préventions longtemps invincibles ;
mais dés que I'américain Fullon eut établi un service régu-
lier de bateaux & vapeur, les Etats-Unis et I’Anglel_erre
se disputérent la priorité de I'invention ; I'Angleterre pré-
tendit méme que la machine & feu avail été entiérement
invenlée, perfectionnée, mise en pratique par des individus
tous Anglais (3).

Cependant, de Caus, natif de la Normandie, songea le
premier, en 1615, & se servir de la force motrice de la va-
peur d’eau dans la construction d’une machine propre a opé-
rer les épuisements ; Papin, en 1690, con¢ut le premier la
possibilité de construire une machine 4 vapeur aqueuse et 2

(1) Le Mexique, conquis par Cortez en 1519-1521, n’a pas cessé, de-
puis 1810, époque de son indépendance, d’étre déchiré par les factions.
Ce pays renferme des mines d’or, d’argent, de plomb, d’étain, de cuivre,
d’antimoine, de fer, de zinc, d’arsenic, de mercure, de sel gemme, de
houille ; on y trouve les différentes sortes de bétail et, selon I’élévation des
zénes, les produits de toutes les régions ; sa population est composée de
blancs, d’indiens, de noirs, de mélis; ony parle vingt langues, ctc.

(2) Saigon, en Cochinchine, devicndra le centre du commerce et de la
civilisation rayonnant dans la Malaisie, la Cochinchine, le Japon et I'Inde.

(3) Rees Encyclopédie. Art. stcam engine, 2¢ col. — Jon Robison. A sys-
tem of machinal phylosophy, t. II, p. 46-50. — Thomas Yung. -Lectures
on Natural phylosophy, t. I, p. 346-356. — Millington, Lardner, Nichol-
son, etc. (Voir I’Annuaire du bureau des longitudes. Notice scientifique
par M. Arago, 1837, p. 221 et suiv.) '
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piston (1); le marquis Claude de Jouffroy, genlilhdmme ’

de la Franche-Comté, fut l'inventeur du pyroscaphe et
le premier qui réalisa pratiquement la navigation & va-
peur (2) par des expériences faites sur la Sadne, & Lyon, en
1783, avec un plein succés constaté par un acte authen-
tique, par des documeats officicls, par le (émoignage
de milliers de spectateurs. La gloire de I'invention de la
vapeur et celle de son applicalion & la navigation dppar-
tiennent donc & la France; les annales de la ville de Lyon
doivent conserver la mémoire des premiers essais heureux de
la navigation 2 vapeur.

Pour meltre en évidence la priorité des droits dela France,
de Lyon, de Claude Jouffroy, il faut rappeler succinclement
P'histoire dela découverte de la vapeur ; préciser la date des
perfeclionnements ; examiner la valeur des projets divers
relatifs & la navigation par la vapeur; enfin, exposer les
travaux de Claude de Jouffroy et rechercher avec impartialité
si Papplication faite par Fulton, vingt-cinq ans plus tard, re-
posait sur une idée nouvelle, sur une combinaison particu-
litre, sur un perfectionnement quelconque des mécanismes
déja connus. '

L’invention de la vapeur et son applicaiion A la navigation
sont deux grandes découvertes dont la date est séparée par
Pintervalle d’un siécle. L’origine de ‘la navigatlion & vapeur
étant I'objet spécial de celle nolice, je pourrais me borner &
rappeler les systémes proposés, ou essayés, pour remplacer
par la vapeur les rames et les voiles des navires; toutefois,
la machine & feu et ses divers organes ayant regu des amélio-
ralions successives qui constituaient de véritables inventions
et qui facilitaient son application a la navigation, il est

(1) Arago. Ibid., p. 307.
(2) Académie des sciences. Séances des & mai et 2 novembre 1840.
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indispensable, pour prévenir toule confusion, de distinguer
la-part qui revient a8 chaque inventeur.

INVENTION DE LA VAPEUR.

L’antiquité n’avait que des idées confuses sur la vapeur :
Aristote (1) et Sénéque (2) attribuaient les tremblements de
terre 4 la transformation subite de I’ean en vapeur dans les
entrailles du globe par la chaleur soaterraine ; Héron, d’A-
lexandrie, cent vingt ans avant I’ére chrétienne, donnait la
description d’un appareil faisant tourner une petile sphére
sur son axe an moyen d’'une marmite chauffée (3); I'archi-
tecte Vitruve, contemporain d’Auguste, disait que les boules
d alram creuses, trés-anciennement connues sous le nom
d’éopyles (portes d’Eole), remplies d’eau et chauffées, pro-
duisaient du vent et enseignaient des vérilés importantes sur
les grands phénoménes de la nature de 'air et des vents(4);
Flurence Rivault, gentilhomme de la chambrede Henri IV
et précepteur de Louis XIIT, en 1605 (5) ; Cardan au XVI°
siécle ; Claude Pérault au XVIIe, reproduisaient la méme

(1) 350 ans avant J.-C. La Physique.

(2) Epitre XCIe & Lucilius sur I'incendie de Lyon. Omnes hlc exitus
‘manet, sive interna vis flatusque reclusi violentia, pondus sub quo tenen-
tur excusserint..... Sive flammarum violentia compaginem soli ruperit.

(3) Spiritualia seu pneumatica.

(4) Fiunt OEolipyle arez cava; hz habent punctum angustissimum
quo aque infunduntur, collocateque ad ignem et antequam calescant non
habent ullum spiritum ; simul autem ut fervere ceperint efficiunt ad ignem
vehementem flatum ; ith scire et judicare licet e parvo, brevissimoque
spectaculo, de magnis et immanibus celi ventorumque natura rationibus,

(Pollionis Vitruvii architectura, 1.1, chap. VI).

(5) Flurence Rivault. Eléments dartillerie. — Arago. Notice biographi -

que sur Watt, ete.
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théorie ; I'illustre physicien Boyle continuait d’admeltre la
transformation de I'eau en air (1).

Salomon de Caus, sans émellre des idées parfaitement
neltes sur la vapeur, décrivait, en 1615, une vérilable ma-
chine & vapeur propre a opérer les épuisements en élevant
I'eau & une hauteur quelconque (2).

Le physicien Porta (1605) et I’architecte Giovani Branca
(1629), tous deux Italiens, n’écrivirent que d’aprés les no-
tions de physique admises de leur temps et sur des ma-
chines déja connues.

Le marquis de Worcester, en 1663, publia un ouvrage
contenant de courtes descriptions de cent machines, inven-
tions ou découvertes qu’il s"attribuait (3). Les Anglais veulent:
considérer comme premiére machine a vapeur I'appareil décrit
dans la 68° proposition de cel ouvrage. Voici le passage de
Pouvrage de Worcester sur lequel ils fondent cette prétention :
* « Jai inventé, dit-il, un moyen admirable et lrés-puis-
« sant d’¢lever I'eau a 'aide du feu, non par aspiration ,
« car alors on serait renfermé, comme disent les philosophes,
« tnira spheram activitatis, ’aspiration ne s’opérant que
« pour certaines distances ; mon moyen n’a pas de limites,
« sile vase aune force suffisante. J'ai pris un canon entier,
« dont la bouche avait éclaté el, I'ayant rempli d’eau aux
« Lrois quarls, j'ai fermé I'extrémité rompue et la lumiére ;
« jai entretenu dessous un feu constant et, au bout de vingt-
« quatre heures, le canon s'est brisé avec un grand bruit.
« Ayant alors trouvé le moyen de faire des vases qui sont
« consolidés par la force inlérieure el qui se remplissent
« l'un aprés l'autre, j’ai vu I'eau couler d’'une maniére con-

(1) Figuier. Exposition et hist. des principales découvertes scientifiques,
5e édit. — Paris, t. I, p. 5 et 6 (notes). ‘

(2) Les raisons des forces mouvantes. — Francfort, 1615.

(8) Century of inventions, 68¢ propos.
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« linue, comme celle d’une fontaine, 3 la hauteur de qua-
« rante pieds. Un vase d’eau raréfiée par laction du feu
« éléverait quarante vases d’eaun froide. L’ouvrier qui sur-
a veille la machine n’a que deus robinels A ouvrir, de telle
« sorle qu'au moment ol l'un des deux vases est épuisé,
« il se remplit d'cau froide pendant que 'autre commence 3
« agir. » ’ :

Tel est le scul titre des Anglais 2 la priorité de I'invention
de la machine & feu. L'expérience que I'eau réduite en va-
peur peut faire éclater les vases qui la renferment avait été
faite cinquante-huit ans auparavant par Flurence Rivault;
Salomon de Caus avait expliqué, prés d’un demi-siécle avant
Worcesler, qu'une boule méltallique, remplic d’eau et
chauffée, élevait 'eau i une hauleur quelconque, si ses pa-
rois ¢taient suflisamment fortes et la chaleur assez intense.
Le marquis de Worcester n’a rien inventé, il n’a émis au-
cunc idée nouvelle, il n’a contribué en rien aux perfection-
nements de la machine & feu. Un auteur anglais, Robert
Stuart, reconnait que les droils du marquis de Worcesler ne
reposent que sur sa propre affirmation, comme le constatait
son brevet, et qu'il est plus raisonnable de révoquer en
doute lcs travaux.dont il se glorifiait (1). ‘

En novembre 1834, le Musée des Familles publiait une
prétendue lettre de Marion de Lorme & Cing-Mars, datée du
3 février 1641, sur une visile qu’elle aurait faite, avec le
marquis de Worcesler, 4 Bicétre ot de Caus, fou furieux,
enférmé depuis trois ans par ordre de Richelieu, criait anx
visileurs, & (ravers les barrcaux de son cabanon, qu’il avait
fait la plus belle découverte. Celle mystification, repro-
duite par la peinture, la gravure, la lithographie, le roman,

(4) Robert Stuart. Hist. descript. de la machine & vapeur. ;Arago.
Annuaire du burcau des long. 1837, p. 237 & 242. — Figuicr. Exposition et
hist. des principales découvertes scicntifiques. 5¢ édit., t. I, p. 39 & 43.

ll'
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jouit encore d’un certain crédit. Or, Salomon de Caus était
mort en 1630, onze ans avant la dale assignée i la visile de
Marion de Lorme 3 Bicétre ; de Caus avail publi¢ son livre
en 1615, vingl-six ans auparavanl et, dans ce livre, il expri-
mait sa reconnaissance pour les bontés du cardinal; enfin,
au milieu du XVII° siécle, Bicétre scrvait d’Asile 3 des sol-
dats invalides, il ne devint un hospice d’aliénés qu’aprés la
fondation de I'HOtel-des-Invalides dont la construclion, com—
mencée en 1670, ne fut achevée qu’en 1706 (1).

M. Louis Figuier, dans son Histoire des principales dé-
couvertes scientifiques modernes, n’admet pas qu’en I'élat
d’obscurité profonde ot se trouvait la science physique avant
qwon edt découverl la pesanteur de I'air, il soit possible de
considérer comme notions sur la vapeur les idées confuses
touchant les phénoménes produils par I'eap renfermée dans
un vase mélallique soumis 3 I'action du feu, glors qu’on ne
voyait dans la vaporisation du liquide que sa (ransformation
en air et qu'on altribuait i I'air dilaté par la chaleur la pro-
duction des sons rendus par la stalue de Memnon, le jeu de
I'orgue de Gerbert (Silvestre II, au IXe¢ siécle), le vol de la
colombe d’Archytas et d’autres faits analognes.

M. Arago, sans s’arréler aux dénominations d’air com-
primé ou dilalé et de vent, dont se servaient les anciens
physiciens et mécaniciens pour expliquer les effets de la
vaporisation, cite les descriplions qu’ils donnent de quelques
machines comme de véritables nolions sur la vapeur.

La découverte de la pesanteur de I'air en démontrant
I'erreur de la doctrine de I'horreur du vide, ouvril la voie aux
connaissances exactes sur la force de la vapeur d’eau et sur
les moyens de §’en servir. On sait que Galilée, consuité sur

(1) M. Figuicr, id., p. 30 & 32, rapporte cette prétendue letire et dé-
montre sa fausseté.
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'impossibilitéd’élever'eau 4 plus de 32 piedsdans les pompes
aspirantes de Florence, soupconna quela pression de I'air sur
les réservoirs pouvait en étre la cause; Toricelli constala
I'exactitude de celle observation par une série d’expériences
comparalives avec des liquides d¥nt la densits était différente;
ainsi, la densitédu mercure élant environ 14 fois supérieure
a celle de I'eau, une colonne de mercure, dans un (ube de
verre, n’élait tenue en équilibre qu’ad une hauleur 14 fois
moindre; Pascal, de son c6t&, réiléra les expériences avee du
vin rouge et résolut définitivement le probléme de la pesan—
teur de 'air, au mois de seplembre 1648, en faisant cons-
tater la hauteur du mercure, dans un tube de Toricelli, au
pied et au sommet de la montagne du Puy-de-DOme, élevée
de 500 loises, variant les circonslances de l'expérience a
différentes hauteurs, & couvert ct & découvert. Le (ube indiqua
23 pouces 2 lignes an sommet et 26 pouces 3 lignes 1/2 au
bas, présentant une différence de 3 pouces 1 ligne 1/2. Celle
expérience fut répétée a4 Paris, au haut et 4 la base de la
tour Saint-Jacques; la statue de Blaise Pascal, placée sous
ce monument, rappelle samémorable découverte. La pression
atmosphérique expliquait les faits que la doctrine de ) école
attribuait a I'horreur du vide.

Otto de Guericke compléta la démopstration de la
pesanteur de I'air et de I'existence du vide en imaginant
I'appareil connu sous le nom de machine pneumatique,
pour produire le vide dans un espace clos, ce qui permit
de connaitre le poids de I'air atmosphérique, en pesant
un vase, dans lequel le vide élait fait, et en le pesant
de nouveau aprés la rentrée de Uair... D'aprés ces
découvertes, chaque décimélre carré de la surface de
tous les corps placés sur la terre, supporte, par Ueffet de la
pression atmosphérique, un poids équivalant ¢ 100 kilo-
grammes. Olto de Guericke apporia le moyen pratique
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d’anéantir, d un moment donné, la résistance qui s'oppose a
la manifestation de cette force... L'homme de génie, qui de-
vait féconder Uensemble de ces belles déecouvertes, était
Frangais, il s'appelait Papin (Figuier. Hisl. des découverles,
etc., t. I, p.’58 & 63). Au siecle suivant, un autre Francais,
Jouffroy, puisait dans ces découvertes le principe d’une
force pouvant défier celle des vents sur les mers, il fut traité

“de fou; on ne pouvait croire que Dieu edt mis une telle
puissance & la portée de I'homme.

Denis Papin, né 2 Blois le 22 acdt 1646, mourut en 1710;
ses premiers travaux scientifiques, publiés en 1674, furent
reproduits dans les actes de Leipsick de 1687; ils avaient
pour objet des modifications 3 la machine pneumatique
d’Otto de Guericke. En 1681, Papin ‘donna la descriplion
d’un appareil destiné  faire cuire les viandes en peu de temps
et & bon marché ; cet appareil connu en France sous le nom

- de marmile de Papin, el en Angleterre, sous celui de New—
Digester, était muni d’une soupape qui, élant soulevée par
la chaleur parvenuc & un certain degré, servait 3 faire juger
le degré de cuisson des viandes. Vingt ans aprés (1707),
Papin appliquait la soupape & la machine & vapeur, pour
prévenir I'explosion de la chaudiére. En 1687, il présentait
2 la Société royale de Londres, une machine construite sur le
principe des chemins de fer atmosphériques actuels, pour
transporter au loin la force des riviéres (1) ; il proposa, pour -
la premiére fois, 'emploi d’'une machine mue par la force
motrice de la vapeur, dans un mémoire de I'an 1690 (2).
Pour résumer les titres de Papin et ceux de queltiues mé-

(1) On en trouve la description dans les actes de Leipsick de décem-
bre 1688 et dans le recucil des ] piéces diverses de Papin, imprimé & Cassel
en 1695. '

(2) Nova methodus ad vires motrices validissimas levi preetio compa-
randas (actes de Leipsick, aolt 1690).
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caniciens anglais, & I'invention de la vapeur ou au perfection-
nement de la machine & feu, j'empruaterai I'autorité de
M. Arago.

«

R A R ] R

]

«

«

« 1690, Papin congut le premier la possibilité de cons-
truire une machine & vapeur aqueuse et i piston ; il
combina, le premier, la force ¢lastique de la vapeur d’eau
avec la propriété dont cette vapeur jouit, de se condenser
par refroidissement ; il proposa, le premier, de se servir
d’une machine 3 vapeur pour fairc (ourner un arbre ou
une roue et de la machine & double effet & deux corps de
pompe ; il découvrit les robinets & quatre voies et la
soupape de sireté¢; il imagina la premiére machine
A vapeur 4 haute pression sans condensation.

« 1705, Ncwcomen, Cawley, Savery virent, les premiers,
que pour amener une précipilation prompte de la vapeur
aqueuse, il fallait que I'eau d’injection se répandit, sous
forme de goultelelles, dans la masse méme de celte vapeur.
« 1718, Beigton inventa la tringle verticale mobile avec
le balancier qui ouvre et ferme les soupapes dans les
grandes machines & vapeur.

« 1758, Filzgerald se servit, le premier, d’un volant pour
régulariser le mouvement de rotation communiqué & un
axe par une machine a vapeur.

« 1769, Wall montra les immenses avantages écono-
miques qu’'on oblient en rempiagant la condensation
dans Vintérieur du corps de pompe par la condensation dans
un vase séparé; il signala, le premier, le parli qu’on pour-
rait lirer de la détente de la vapeur aqueuse ; 1784, il
imagina le parallélogramme articulé; il appliqua, avec
beauncoup d’avantage, le régulateur & force centrifuge,
déja connu avant lui.’ »

« 1778, Washbroungh employa la manivelle coudée pour
transformer le mouvement rectiligne du piston en mouve-
ment de rotalion.
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« 1801, Maray décrivit et.exécuta les premiers liroirs ou
« glissoirs manceuvrés par un excentrique. » '
(Annuaire du bureau des Longitudes, 1837.)

Si plusieurs mécaniciens anglais ont atlaché leur nom 2
I’histoire de la machine & vapeur par I'invention, ou par le
perfectionnement de quelques—uns des principaux organes,
la prioril¢ de ladécouverte scientifique et pralique appartient
a la France, & de Gaus et 2 Papin, soit qu’on admetle les tra-
vaux antérieurs 2 la découverte du baromélre, soit qu’on
écarte tous ceux dans lesquels on confondait la vapeur avec
Iair dilaté ou comprimé et le vent.

INVENTION DE LA NAVIGATION PAR LA VAPEUR.

Jusqu’au commencement du XIXe siécle, la navigation fut
soumise & I'aclion incertaine el variable des venls, ou A
I’effort limilé et dispendieux des hommes condamnés au ser-
vice des galéres. L'emploi des roues  paletles, mues par des
animaux, fut essayé dés les lemps reculés; Vitruve en parlail
an commencement de I'ére chrélienne comme remontant A
une haate antiquité (1); Robert Vulturius, au XVe siécle,
donna les dessins de deux bateaux munis de roues (2); Pau-
cirolle, professeur de Padouc & la fin du XVlesiécle, disait
avoir vu des médc¢illes romaines représentant des navires de
guerre munis de rames mues par des bceufs (3); M. de

(1) Pollionis Vitruvii architectura lib X, €. 9 et 10, de organorum ad
aquam hauriendam generibus.

(2) Robertus Vulturius, De re militari, lib. XI, C. 12.

(8) Vidi ctiam effiziem navium quarundam, quas liburnas dicunt que
ab utroque laterc extrinsecus tres habent rotas aquam attingentes : Qua-
rum queelibet octo constabat radiis, manusque palmo ¢ rota prominen-
tibus : Intrinsecus vero sex boves machinam quamdam circum agendo, rotas
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Monlgery cite un manuscrit d’aprés lequel les radeaux sur
lesquels les Romains furent transportés en Sicile pendant la
premiére guerre punique, avaient des roues 4 aubes tournées
par des baeufs (1); les inconvénients de ce mode de navigation
ne permirent jamais de I'adopter. M. de Navarete a publié en
1826 (2) une note communiquée par le directeur des archives
royales espagnoles de Simancas d’aprés laquelle Blasco de
Garay aurait propos¢ 3 Charles-Quint et appliqué, dans fe
port de Barcelonne, en 1543, une machine faisant mouvoir les
batiments sans rames et sans voiles, au moyen d’une chau-
ditre et de roues ; Charles—Quint aurait approuvé I'invention,
récompensé I'auteur et cependant il n’existe ni descrip-
tion de la machine, ni relation de I'expérience que Blasco
"de Garay aurait refusé de faire connailre. Ce document
sans caraclére d’authenticit¢ ne mérile aucune confiance.
Si I'expérience de Barcelonne avait eu lieu au milieu du
xvI® siécle, elle n’aurait é16 qu’une application de I'appareil
décrit par Héron qui est bien lojn de 1a plus simple machine
moderne.

Une correspondance de Papin avec Leibnitz, retrouvée et
publiée em 1852 par M. Kuhlinana professeur de {'Université
de Hanovre, établirait que Papin avaitl construit, en 1707,
un pelit bateau armé¢ de rames mues par un mécanisme
auquel il voulait adapter la machine & vapeur dans un port
de mer ot l'on pourrait donner au bateau assez de profon-
deur pour appliquer la machine 4 fey é donner le mouve-

illas incitabant et radiis aquam retorsum pellentes, liburnam tanto impetu
ad cursum propellecbant, ut nulla triremis e¢i posset resistere (Guidonis
Pauciroli res memorabiles, sive deperdite commentariis illustrate ab
Henrico Salmuth, pars. I, p. 127. — Figuier. t. I, p. 258).

(1) Annales de I'industrie, 1823, t. VII, p. 294.

(2) Correspondance astronomique du baronjde Zach (Arago, Ann. du
bureau des long., 1837, p. 230 & 234).
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ment aux rames. (Lettres de Papin & Leibnitz, des 7 juillet
et 15 seplembre 1707). Papin ayant voulu faire passer son
bateau de la Fulda dans le Weser pour se rendre dans la mer
du Nord, les mariniers s’y seraient opposés et auraient dé-
truit la pelite machine du baleaw a roues (letire du
bailli de Miinden 3 Leibnitz). En admellant que cette
correspondance, restée dans I'oubli pendant 145 ans, ne
soit pas apocryphe, le mécanisme du baleau aurait été
mis en mouvement sur la Fulda par les forces animées
et non par la Vv:ipeur, puisque Papin voulait se rendre
@ Londres pour y faire des vaisseaux de celle consiruction
ayant assez de profondeur pour appliquer la machine a feu
@ donner le mouvement aux rames. Papin avail dd construire
son bateau sur le modéle de celui du prince palatin Rupert.
dont il explique le mécanisme dans un mémoire publié¢ en
1690, et qui était mid par un manége de chevaux auquel il
aurait voulu subslituer la machine 3 vapeur modilide de
Savery (1). Quoi qu'il en soit, aprés la desiruction du
mécanisme de son baleau, Papin ne se serail plus occupé
de 'entreprise. -

De 1687 3 1693, le mécanicien Duguet fit & Marseille et
au Havre de nombreux essais avec des rames tournantes (2) ;
Savery vers 1707, le mécanicien anglais Dickens en 1724,
congurent le projet d’appliquer la vapeur & la navigation,
mais ils n’exécutérent rien (3) ; le comle de Saxe, en 1732,
présenta le plan d’'un baleau muni de roues & aubes mies

/

(1) Voir a ce sujet Arago, Ann. du bur. des long., 1837, p. 286 —287.
Figuier, t. I, p. 85.

(2) Machines ctinventions approuvécs par I’Académic royale des sciences,
t. I, p. 173 et suiv.

- (8) Figuicr ibid.t. I, p. 238. — A Sketch of the origin. progress. of
steam navngalwn, by Wood Crost. p. 10.
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par des chevaux (1); Jonathan Hull prit un brevel en Angle-
terre I'an 1737, pour une machine destinée a faire entrer les
navires dans les rades, les ports, les riviéres et les en faire
sortir conlre le vent et la marée, ou par des temps calmes,
au moyen de deux roues d paleltes, en faisant tourner les
axes des roues au moyen de la machine de Newcomen. L’a-
mirauté anglaise jugea ce projet impraticable. Patrick Miller,
en 1787, faisail tourner des roues i palettes par des hommes;
en 1789, il essayait avec Symington de substituer la vapeur
- aux forces humaines et reconnaissail lui-méme que sa ma-
chine élail impropre & un tel service et contraire au sens
commun ; sept ans plus tard (1796), il prenait un brevet pour
naviguer au moyen d’un cabeslan md par des hommes (2).
De 1801 4 1803 Symington reprenant avec lord Dundas ses
études sur la navigation & vapeur, était contraint d’y renon-
cer apréé avoir dépensé deux millions en essais (3). Lord
Stanhope n’avait pas mieux réussi, en 1788 , 4 se servir d'un
appareil palmipéde md par la vapeur (4). Filch, en 1788,
avait obtenu, aux Etats-Unis, un brevet pour un systéme
fixant les rames & une régle de bois placée horizontalement
el mi par la vapeur; deux ans aprés, Rumsey prenail une .
patente en Anglelerre pour 'emploi d'une pompe refoulante
telle que I'avait décrite Bernouilli, trente-cing ans avant (5).
Tel est le résumé fidéle des moyens divers essayés et des
idées émises pour suppléei'» aux vents et aux rames dans la
navigation.

(1) Machines et inventions approuvées par I’Académie des sciences,
t. VI, p. 41. — Figuier, t. I, p. 253. A

(2) Arago, Ann du bur. des long., 1837, p 285 — 286 — 292, —
Figuier, ut supra, p. 261 4 269.

(3) Figuier, ibid., p. 293 4 298, '

(4) Ibid., p. 276, Arago, p. 292.

(5) Ibid., p. 269 & 275, Arago, ut supra, p. 293.
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J’ai nommé plusieurs mécaniciens postérieurs aumarquis de
Jouffroy pour n’avoir plus i revenir sur les théories qui n’ont
présenté aucune idée nouvelle et pralique; je dois maintlenant
rétrograder jusqu’'a 1775, suivre, avec l'intérét qu’ils mé-
ritent, les travaux du marquis de Jouffroy et, d’abord, dire
Porigine de sa famille.

La famille de Jouffroy, originaire de la Cerdagne espa-
gnole, descend de Ria créé comte de Barcelonne en 830 par
Louis-le-Débonnaire. La branche ainée posséda toute la Ca-
lalogne, recut le comté de Provence en 1113 par le mariage
de I'héritiére de ce comté avec Raymond Bérenger 111¢ comte
de Barcelonne 1°* comte de Provence (1) et monta sur
le trone d’Aragon en 1137. On ignore ’époque 2 laquelle la
branche cadetle, tige du marquis de Jouffroy, vint se fixer
en Franche-Comté; dés le xive siécle elle possédait dans
celte province de grands fiefs desquels relevaient d’autres
fiefs. Jean Jouffroy, au xve siécle, fut successivement abbé
de St-Pierre de Luxeuil et de St-Denis, ambassadeur du duc
Philippe-le-Bon auprés du Pape Nicolas V, évéque d’Arras,
cardinal, évéque d’'Alby, légat de Pie II en France, en suile
de Paul II. Il commanda pour Louis XI I'armée contre le
comte d’'Armagnac Jean V. Les archives de la ville de
Besangon nomment jusqu'a dix-sepl membres de la famille
Jouffroy parmi les quatre gouverneurs élus par cetle ville
jusqu’a la conquéte de la Franche-Comté¢ en 1674. Moréri,
Dom Remi, Ceillier, Boulainvillier, Blane, Gollat, etc., citent
la maison de Jouffroy parmi les plus illustres de la Bour-

(1) La maisondes comtes de Barcelonne et de Provence posséda la Pro-
vence jusqu'en 1246. Béatrix la transporta & la maison d’Anjou, par son
mariage avee Charles d’Anjou, frére de saint Louis. Trois sceurs ainées de
Beéatrix étaient déja mariées, savoir : Marguerite avec Louis IX, en 1234;
Eléonore avec Henri III, roi d’Angleterre en 1235; Sancie avec Richard,
frére du roi d’Angleterre, en 1244.
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gogne; elle a donné des chevaliers aux ordres de Malle et
de Sl-Georges, des sujels & lous les Chapitres nobles de la
province, nolamment aux abbayes de St-Claude, de Baume,
de Gigny, de Chaleau-Chalons, de Baume-les-Dames, etc.
Louis de Jouffroy d'Uzelles, recu au Chapitre de Lyon le
9]novembre 1738, fut archidiacre, doyen, abbé de Thulley, etc.

Les faits que je vais exposer sonl puisés aux sources les
‘plus dignes de confiance; il suffit d'indiquer les acles de
~ Pétat civil de I'ancienne paroisse d’Ecully-les-Lyon , les
écritures de plusieurs notaires de cetle ville, les notices
scientifiques de M. Arago, I'histoire des découvertes scienti-
tiques de M. Figuier, les Annales de ’Académie des sciences,
les documents recueillis el mis & ma disposition par M. le
colonel de Posson , beau-pére du fils ainé de l'inventeur du
* pyroscaphe.

Claude Dorothée, marquis de Jouffroy-d’Abbans, I'auteur
des premiers essais de navigalion & vapeur, naquit & Roche-
sur-Rognon (Haute-Saone), le 30 septembre 1751, de mes-
sire Jean-Eugéne, marquis de Jouffroy-d’Abbans, chevalier
de Saint-Louis, seigneur des chdleaux d’Abbans, Chdtel,
Bois, Palantine el autres lieux ; el de dame Jeanne-Henrielte
de Pons de Rennepont, dame de la Croix-Etoilée de 'Em-
pire; al'age de 13 ans, il fut recu page de M™e la Dauphine ;
4 20 ans, il entra comme sous-lieutenant au régiment de
Bourbon. Ayant eu une affaire d’honneur avec son colonel,
il fut exilé pour deux ans aux fles Sainte-Marguerite ; pen-
dant les loisirs de son exil, en observant les manauvres des
galéres & rames, il fut frappé des inconvénients de ce mode
de navigalion et pensa que I'emploi de la vapeur comme
force motrice pourrait y remédier; dés lors il ne cessa de
chercher les combinaisons mécaniques propres a transmettre
le mouvement de propulsion. Lorsque le temps de son exil
fut terminé, en 1775, il se rendit & Paris, ol les fréres Per—
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rier venaient de fonder un grand établissement en important
des ateliers de Birmingham une machine de Watt, connue
en France sous le nom de pompe & feu de Chaillot.

Jouffroy rencontra i Paris' deux compatrioles, militaires
comme lui, adonnés également a I'étude des sciences : le
comte d’Auxiron, capitaine d’artillerie et le marquis Ducrest,
colonel en second du régiment d’Auvergne, frére de M™. de
Genlis, membre de I’Académie des sciences, auteur d’un
ouvrage sur la mécanique. Aprés s'étre livré & I'étude ap-
profondié¢ du mécanisme de la pbmpe A fen de Chaillot, Jouf-
froy congut le projet d’appliquer le méme moteur & la naviga-
tion ; il développa son idée devant un petit comilé ou se trou—
vaient Perrier, le maréchal de camp de Follenay, le mar-
quis du Crest, le comte d’Auxiron. Perrierprésenta dans la
méme réunion un projet qui différait par le mécanisme et par .
le calcul des résistances a vaincre; il évaluait la force néces—
saire d’aprés le nombre des chevaux employés pour remor-
querles ba;eaui , tandis, que Jouffroy soutenait, avec raison,
qu’il fallait une force plus.que triple en prenant le point
d’appui dans I’eau. D’'Auxiron et Follenay partagérent cet
avis, mais la renommée industrielle de Perrier et celle de
Ducrest dans les sciences 'emportérent sur les raisons du
jeune gentilhomme. Le comle d’Auxiron ne cessa de 'encou-
rager et lui écrivait en mourant : Courage, mon amt, VOus
seul étes dans le vrai (1).

Perrier possédait dans ses vastes ateliers tous les moyens
de préparer des essais en grand ; la noloriété dont il jouis-
sait el la position de Ducrest lui assurérent le concours de
I'Académie des sciences et lui facilitérent la formation d'une
Société qui se chargea des frais ; cependant son insuccés ful
complel.

(1) Documents communiqués par la famille de Jouffroy. — Figuier, ut
supra, . 247-248.
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Jouffroy, sans influence 3 Paris, se retira dans sa pro-
vince ; 13, plein de foi dans I'avenir de son idée, livré b ses
seules ressources, n'ayant d’autre guide que ses études per-
sévérantes et d’autres ouvriers qu'un chaudronnier de vil-
lage, il parvinten 1776 A construire pne machine qu’il adapta
a un bateau. Ce premier pyroscaphe avait 13 métres de lon-
gueur, sur 1 métre 95 cent. de largeur. L’appareil nageur
consislait en tiges de 2 m. 60 cent. de longueur, suspendues
de chaque c6té vers 'avant et porlant i leur extrémité des
chaines armées de volels mobiles plongeant de 40 cent. Les
chaines pouvaient décrire un arc de 2 m. 60 cent. ( 8 pieds)
de rayon el de 95 cent. de corde (3 pieds); un levier muni
d’un contre-poids les maintenait au bout de leur course. Une
machine de Watl a simple effet installée au milieu du batean
meltait en action ces ramesarticulées (1). La construction de
cet appareil, dans une localilé ot il élail impossible de se
procurer des cylindres fondus el Alésés, était une ceuvre de
génie, de courage el de palience ; malgré ses imperfections,
il était supérieur A tout ce qui avait ét¢ proposé jusqu’alors
pour la navigalion. Le bateau fonctionna sur le Doubs 3
Baume-les-Dames, entre Montbéliard et Besangon, pendant
les mois de juin et de juillet.

Le systéme palmipéde élait le seul qui pil étre appliqué
avec la machine & vapeur alors connue; Jouffroy vit les dé-
fauts provenant de ce que, dans le mouvement de retour des
volels & charniére de I’arriére & ’avanl, I’eau formant un cou-
rant rapide, empéchail les volels de se rouvrir dés que le
pyroscaphe allait vite, notamment en remontant et de ce que
la pompe & feu n’agissail que par intervalle au lieu d'impri-
mer un mouvement conlinu. Ces deux difficultés seraient insi-

(1) La machine a double effet ne fut rendue publique qu'en 1781, et ce
ne fut qu'en 1784 qu'elle regut les perfectionnements la rendant propre a
transmettre un mouvement de rotation régulier.
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gnifiantes aujourd’hui ; mais Jouffroy substitua les roues &
aubes aux volets & charni¢re et imagina un mode nouveau
de machine par lequel la vapeur agissail sans discontinuer au
moyen de deux cylindres de bronze accol¢s, le haut placé
dans le sens de P'arri¢re 3 I'avant, faisant avec ’horizon un
angle d’environ 50 degrés. Les fonds des cylindres étaient
réunis par une boite de métal renfermant une tuile i tiroir
qui ouvrait et fermait alternativement le passage & la vapeur
et 3 I'ean d’injection dans chaque cylindre.

Vers I'année 1780, Jouffroy vint s’établir & Lyon, et ne
tarda pas & s’y fixer définitivement en s’unissant i une des
familles les plus honorables de cette ville, par son mar'iage
avec mademoiselle Frangoise-Madeleine de Pingon de Vallier,
célébré & Ecully-les-Lyon, le 10 mai 1783. On trouve aus-
si sur les registres de l'état civil de I'ancienne paroisse
d’Ecully les actes de naissance de quatre fils issus de ce ma-
riage (1).

Jouffroy fit exéculer son nouvel appareil dans les ateliers
de chaudronnerie de MM. Frérejean; ce ful encore une
ceuvre d’art et de génie, malgré son imperfection; car il n’y
avait & Lyon, pas plus qu'd Baume-les-Dames, aucun ou-
vrier exercé dans ces sortes de travaux, et 'inventeur facon-
nait lui-méme les piéces de la machine qui exigeaient une
main-d’ceuvre habile.

Les dimensions de ce second bateau étaient considérables,
sa longueur atteignait 46 méires et sa largeur 4 m. 50 cent.;
les roues avaient 4 m. 50 cenl. de diamétre; les aubes 1 m.
95 cent., plongeant & 0 m. 65 cent.; le tirant d’eau du ba-

(1) Achille-Francois-Eléonore, né le 20 janvier 1785 ;- Marie-Agathange-
Ferdinand, né le 21 juin 1786 ; Jean-Charles-Gabriel, né le 6 septembre
1788 ; César-Jean-Marie, né le 28 avril 1790.
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leau dtait de 0 m, 95 cenl. Son poids total de 327 milliers
dont 27 pour le bateau et 300 de charge (1).

Cel énorme bateau remonta le courant de la Sadne, de
Lyon & I'lle-Barbe, en présence d’'une Commission de savants
et_de milliers de speclateurs. La Commission scientifique
élait composée de huit membres, dont cinq de I’Académie de
Lyon ; loutefois, ces derniers ne paraissent pas avoir été
délégués par I’Académie, car il n’en existe aucune (race
dans les comples-rendus, ni dans les délibérations de ce corps
savant. Les noms des membres de la Commission méritent
d’étre conservés avec la mémoire du grand fait dont ils ont
fixé la date certaine par un procés-verbal authentique. Ce
n’élait pas un faible mérite d’apprécier I'importance de la
navigalion & vapeur et de proclamer le succés décisif des
expériences de Jouffroy, vingt-cinq ans avant que les pré-
ventions aveugles eussent été forcées de reconnaitre la pos-
sibilité et la sreté de ce mode de navigation, un demi-siécle
avant quc la science et le commerce eussent compris la
grande révolution que la vapeur allait opérer dans les rela-
tions maritimes.

Voici cetle piece, dont la minute se trouve 4 Lyon aux
écritures de M¢ Thiaffait, nolaire, successeur actuel des no-
taires qui la regurent en 1783.

« Par devant les conseillers du roi, notaires 4 Lyon, sous-
« signés, furent présents Messire Laurent Bassel, chevalier,
« ancien conseiller en la Cour des Monnaies, sénéchaussée
« et présidial de Lyon, lieutenant général de police de ladite
« ville; M. 'abbé Monges, chevalier, historiographe de la
« ville de Lyon, de I'Académie des sciences de ladite ville ;
« M. Antoine-Frangois de Landine, avocat en parlement, de

(1) Documents communiqués. —Figuier. ut supra,p. 251-252.— Arago,
ann. 1837, p. 292.
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I’Académie des sciences de Lyon, correspondant de ’Aca-
démie- des inscriptions et belles-lettres de Paris, associé
de celles de Dijon et Villefranche ; Messire Charles-Joseph
Mathon, chevalier, seigneur de la Cour et autres lieux,
des Académles de Lyon et Villefranche; M. Claude-An-
lome Rouz, professeur d’é¢loquence, ci-devant professeur
de physigue et de mathémaliques au collége Royal-Daun-
phin de Grenoble, de I’Académie de Lyon, etc.; M. Ga-
briel-Etienne Le Camus, avocal en parlement, des Aca-
démies de Lyon et Dijon, correspondant de la Société
royale de Montpellier et receveur des Gabelles 3 Lyon ;
Messire Jean-Baptiste Salicis, curé de la paroisse de Vaize,
un des faubourgs de ceile ville; et M. Jean-Bapliste Salicis,
neveu, vicaire de la dite paroisse, tous demeurant 4 Lyon.
« Lesquels ont certifié el attesté que Messire Claude-
Frangois-Dorothée comte de Jouffroy-d’Abbans, les ayant
invités, le 15 du mois de juillet dernier, & &tre présents a
I'essai qu’il se proposait, de faire remonter un baleau, long
de cent trente pieds, de quatorze de largeur, lirant trois
pieds d’eau, ce qui suppose un poids de trois cent vingt-sept
mille livres, contre le cours d’eau de la Sadne, qui pour
lors était au-dessus des moyennes eaux, M. de Jouffroy
remonta en effet, sans le secours d’aucune force animale et
par I'effet seul de la pompe & feu, pendant un quart d’heure
environ, aprés quoi M. de Jouffroy mit fin & son expérience,
de la quelle attestation les sieurs comparants ont requis le
présent acte, qui leur a été octroyé par lesdils notaires,
pour servir et valoir ce que de raison.

« Fait et passé -4 Lyon, en I'étude, I'an mille sept cent
quatre-vingt-trois, le dix-neaf aodt avant midi ; et ont signé
sur la minute, controlée, restée au pouvoir de M¢ Baroud,
un des notaires soussignés.

« Signés : DEVILLIERs el BAroUD, notaires. »



25

Aprés des expériences réilérées, toujours avec un plein
succes, Jouffroy forma une association parliculiére par acte
sous seing-privé avec MM. de Follenay, d’Auxiron et Vedel,
A l'effet de fonder un service de navigation & vapeur, pour
le transport des voyageurs et des marchandises, d'abord sur
la SaOne, enstile sur lc Rhone et sur les autres fleuves na-
vigables de la France. Une compagnie financitre offrait son
concours A la seule condition que les fondateurs lui appor-
teraient le privilége de l'exploitalion pour unc durée de
trente années. Le ministre de Calonne renvoya larequéte de
Jouflroy & I’Académie des sciences de Paris, qui nomma une
Commission composée de MM. I'abbé Bossard, Cousin et
Perrier. La notoriété industrielle de Perrier étail méritée,
mais il n’avait pas le génie de l'invention; on se rappelle
que huil ans auparavant il avail fail prévaloir ses idées sur
celles du pétitionnaire ; I'insuccés de son systéme et les résul-
tats concluants de son rival laissaient dans son esprit une
susceplibilité et une prévention qui ne lui permettaient pas
d’étre un juge impartial. L’Académie, aprés avoir applaudi
avec trop de confiance les malheureuses tentatives de Perrier,
craignait de nouvelles déceplions; la discussion fut ora—
geuse ;. Perrier finit par obtenir qu'avant de se prononcer
on demanddt de nouvelles expériences; en conséquence ,
M. de Calonne écrivit & Iinventeur la lellre suivante :

" Versailles, le 21 janvier 1784.

« Je vous renvoie, Monsicur, I'attestation du succés qu’a eu
« 2 Lyon la pompe a fcu par laquelle vous vous proposez de
« suppléer aux chevaux pour la navigation dcs riviéres, ainsi
« que d’autres picces que vous m’avez adressées avee votre re-
« quéte tendant & obtenir le privilége exclusif, pendant un
« certain nombre d’années, de I'usage des machines de ce genre.
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« Il a paru que I'épreuve faite & Lyon ne remplissait pas suffi-
samment les conditions requises; mais si, au moyen de la
« pompe a feu, vous réussissez & faire remonter la Seine, l'es-
pace de queclques lieues, un bateau chargé de 300 milliers,
et quo le succés de cette épreuve soit constaté & Paris
« d’'une maniére authentique, ne laissant aucun doute sur les
« avantages de votre procédé, vous pouvez compter qu’il vous
« sera accordé un privilége limité & quinze années, ainsi que
« vous I'a précédemment marqué M. Joly Flcury.

« Je suis bien sincérement, Monsieur, votre trés-humble et
« trés-obéissant serviteur,

[(

a

«

]

« DE CALONNE. »

Jouffroy ne vit dans la demande de nouveaux essais qu'une
fin de non-recevoir ; aucune épreuve n’aurait été plus con-
cluante ni constatée plus authenliquement par des savants
plus compétents et par des milliers de speclateurs, qui cha-
que jour se pressaient avec admiration sur les quais de la
Saone. La Commission de 1’Académie des ‘sciences de Paris
pouvait facilement se (ransporler & Lyon el reconnailre
elle-méme la vérité du succés constaté, an lien de de-
mander de nouveaux (travaux et de nouveaux sacrifices
3 linventeur qui, depuis sepl ans, épuisait ses res—
sources ; il n’éssaya pas de lutler contre I'influence toute-
puissante de Perrier; sa vengeance se borna & I'exé-
cation d’'un modéle an 25° de son bateau, qu’il adressa a
celui qui avait fait enterrer sa découverte, selon I'expres—
sion du temps. Le baleau continua de naviguer sur la Sa0ne
pendant seize mois, et ful ensuite abandonné.

Un quarl de siécle devait s’¢écouler encore avant que la
navigation 3 vapeur fdt recue dans le monde ; ce n’était ni
en France ol elle avail pris naissance ; ni 4 Lyon, théatre
de sa premiére application ; ni au profit de son illustre in-
venteur ; les lois de la nécessité I'appelaient d’abord dans
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une contrée sillonnée de grands cours d’eau, dont les rives
accidentées, couvertes d’épaisées foréts, les lacs aux bords
vaseux, lcs golfes et les baies impropres au halage, la faible
population disséminée sur un vasle territoire dépourvu de
roules, ne permellaient le développement prospére qu’avec
la navigation A vapeur.
~ Le duc d'Orléans et d'autres grands personnages offrirent
" an malheurenx inventeur des recommandations pour I'’An-
gleterre ; mais le gentilhomme frangais repoussa loujours
avec énergie la pensée de porter 4 I'élranger la découverte
dont, malgré les obslacles alors invincibles, son génie voyait
“le triomphe et la grandeur dans I’avenir. Il ne retira de ses
travaux et de ses sacrifices que le surnom de Jouffroy
LA POMPE ; on se disail & la cour de Versailles : « Connaissez-
« vous ce genlilhomme de la Franche-Comlé qui embarque
« des pompes 4 feu sur les rivitres ? ce fou qui prélend
« accorder le feu et 'eau? »

A I'époque ou les expériences de navigation fluviale par
la vapeur ¢taient vues avec tant d’incrédulité et de défance,
on applaudissait avec enthousiasme les essais de navigalion
aérienne des fréres Montgolfier ; une ascension avail lieu le
19 janvier 1784 ; sept personnes osaient prendre place dans
la nacelle : Joseph Montgolfier, Pilastre Durozier, le prince
de Ligne, le ‘comte de Laurencin, le comte de la Porte
d’Anglefort, le comte de Dampierre et Fontaine. L’Académie
de Lyon écoutait la leclure d'un mémoire de Joseph Mont-
golfier, h qui la ville accordail des lettres de bourgeoisie (1),
tandis qu’il n’existe aucune trace des essais de navigalion
par la vapeur ni dans les archives de la cité, ni dans les
annales de I'Académie de Lyon.

La Révolution frangaise forga Joullroy d’émlgrer' il se

(1) Monfalcon, Hist. de Lyon, t. 11, p. 844.
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rendit & 'armée de Condé, fut placé dans la section d’ar-
tillerie de la légion du comte de Mirabeau, puis il com-
manda la 2¢ compagnie de chasseurs nobles. Aprés la paix
de Lunéville, il rentra en France ct rassembla les débris
d’une grande fortune, d’abord forl réduite par les travaux
scientifiques et presque anéantie par les mesures conlre les
émigrés. ,

Vers la fin du dernier siécle, un jeune Américain dont la“
premitre éducation s’était faile an bruit de la guerre pour

Paffranchissement de son pays, et dans les aspirations de la -

prospérilé que promettait I'indépendance, venait demander
& la vieille Europe de le guider dans les arls pour lesquels.
il avait les plus heureuses dispositions. Sans avoir le génie
de I'invention, il était doué d’une aptitude remarquable
I'étude des invenlions mécaniques et d’'une persévérance
qu’aucun obstacle n’¢branlait; sa benne fortune lui fit trouver
'appui d'un compalriote puissant, riche, capable de com-
prendre quels services la navigation par la vapear rendrait
4 la jeune république des Elats-Unis.

Robert Fulton, né en 1765, 4 Liltle-Britain (Pensylvanie),
de parents émigrés irlandais forl pauvres, fut d’abord ap-
prenti joaillier, ensuile peintre ; il quitla ’Amérique en 1786,
a4 I'age de vingt ans; passa dix ans en Angleterre, ol il s’a—-
donna entiérement & la mécanique; se rendit & Paris en
1796 et se livra presque exclusivement, pendant cinq ans,
A I'étude de la navigation sous-marine et des moyens de
faire éclater & un point donné des boites remplies de
poudre, destinées & faire sauler les vaisseaux. Le Gouver-
nement frangais n’ayant pas voulu donner suile & cette
invenlion, Fullon se disposait & relourner en Amérique,
d la fin de 1801, lorsqu’il « rencontra le chancelier
Liwingston, alors ambassadeur des Etats-Unis & Paris,
s’occupanl’de la navigation & vapeur avec un Anglais nommé
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Nisbett et 'ingénieur francais Brunel, qui plus tard cons—
truisit le tunnel de la Tamise; Liwingston se chargea de
fournir tous les fonds nécessaires pour établir la navigation
a vapeur en Amérique. Fulton étudia « d'abord le sys-
téme du refoulement de I'eau sous la quille » .... puis, le
« systéme palmipéde ; » il s’élait arrété a « emploi d’une
chatne sans fin, mise en action par la vapeur el munie d’un
certain nombre de palelles, faisant I'office de rame, » lors-
qu’il apprit que ce mécanisme, déja essayé par un horloger
de Trévoux nommé Desblanc, avait complélement échoué ; il
adopla définitivement les roues & aubes. Des expériences exé-
catéessur la Seine, le 9 aoit 1803, devant une Commission de
I’Académie des sciences, eurent tout le succés désirable (1); »
mais Napoléon refusa de saisir ’Académie de la question.
Ce refus élait dicté par un senliment d’intérét national, car
I'Angleterre possédant seule, 3 celte époque, de grands
ateliers de construction des machines, aurait profité¢ de
I'invention longlemps avant que la France pit élre en me-
sure de 'utiliser. Au reste, Fulton répélait souvent que son
intention était d’établir la navigation & vapeur sur les grands
fleuves de I’Amérique, et non sur les rivitres qu’il appelait
les ruisseaux de la France.

.« Lamachine & vapeur commandée par Fulton et Liwings-
« lon, en 1804, 4 l'usine de Boulton-Wall, ne fut terminée
« qu’au mois d’oclobre 1806 ; A cette date, Fulton s’embar-
« quail pour 'Amérique eila machine  vapeur élait expédiée
« & New-York. Le bateau qui la regut avait cinquante métres
« de long sur cinq de large, il jaugeail cent cinquante ton-
« neaux ; le diamélre de ses roues était de cinq métres; la ma-
« chine élait de la force de dix-huit chevaux, & double effet et
« hcondenseur; le piston avait vingl-quatre pouces anglais

(0)) Figuier.' Hist. des principales découvertes, t. I, p. 282 & 286.
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« de diamétre et quatre pieds de course ; Ja chavdiére vingt
pieds de longueur, sur sept de profondeur et huit de lar-
« geur. Le bateau élait muni de deux roues de fonle placées
de chaque co6lé; les aubes des roues avaient quatre
_pieds de longueur et plongeaient 4 deux pieds dans I'eau;
« le balancier de la machine qui transmellail Je moyvement &
'axe commun de ces deux roues élait placé & la parlie
« inférieure du bali de la machine. Le 10 aott 1807,
ce bateau fut lancé sur la riviére de V'est. » (Figuier, t. 1,
p. 298 3 300).

Lorsque le succés de Fulton fut incoptestable, on lui
disputa le privilége ; les ennuis des procés hatérent sa mort,
qui arriva le 24 février 1815 ; il n’élait 4gé que de 50 ans.
La législature porta son deuil pendant un mois ; mais sa
famille resta dans les embarras pécuniaires.

Au retour des Bourbons en France, Jouffroy obtint un
brevetl d'invenlion et de perfectionnement ; il construisit un
bateau auquel le comie d’Artois voulut bicn donner son
nom : Charles-Philippe et qui fut lancé sur la Seine, au
petit Bercy, le 20 avril 1817, en présence du comte d’Artois,
des princes ses fils, des autorités de Paris, d'un grand nombre
de savants et d’un concours prodigieux de spectateurs. Tout
semblait concourir A la prospérité de I'entreprise, lorsqu’une
compagnie rivale oblint un brevel, conlesla le privilége de
Jouflroy, fit venir d’Angleterre un batean muni de sa ma-
chine. La concurrence dans I'exploilation d'un mode de
navigalion contre lequel les préventions étaient encore trés-
puissantes, ne permit de réaliser que des perles, et ruina les
deux entreprises.

Jouftroy, dont la foi dans ’avenir dela navigation & vapeur
élait inébranlable, se réfugia de nouveau dans sa province
pour y réunir les moyens de fonder une Société avec le con-
cours de quelques amis intelligents. Par convention sous
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seing—privé passée 3 Chalons, le 23 seplembre 1818, son
brevet du 16 avril 1816 fut mis en Société, comme repré-
sentant la moili¢ d’un capital de 24,000 francs, divisé en
2k actions de 1,000 francs chacune ; les douze parts dont le
prix devail étre réalisé élaient réparties entre MM. Ramus,
Charles Corpu, Jean-Baptiste, Dupont de Chalons et trois fils
de I'inventeur Ferdinand, Charles, Hippolyte. Ce pelit capital
ful employé 4 la construction d’un baleaun 3 vapeur, auquel
on donna le nom de Persévérant. Le 8 juillet 1819, une
délibération des associés créait un capital de 200,000 francs
pour construire plusieurs bateaux 4 vapeur, afin d’organiser
un service régulier; la méme délibération détermipait les
aménagemenls nécessaires, le prix de passage des voyageurs,
le tarif du transport des marchandises. Celte délibératian
déposée, avec I'acte sous seing-privé du 23 septembre, aux
écritures de M° Farine & Lyon, se tropve anjourd’hui
dans I'étude de Me Vachon. Un prospeclus fat imprimé et
distribué, le Persévérgnt fit, pendant plusieurs mois, les
voyages de Chalons & Lyon et retour. Une lettre de M® Farine
nolaire de la Société, en date du 11 novembre 1819, explique
les préventions et les intéréts opposés qui empéchérent la
sowscriplion du capila] social : on ne conteslait pas la cé-
lérité et I’économie de ce mode de transport, mais on répétait
que la navigalion & vapeur élail impossible sur le Rhone,
qu’elle offrait les plus grands obstacles sur la Sadne a canse
des basses eaux et que la Compagnie générale des transports,
compagnie (rés-puissante, ne reculerait devant ancun saeri-
fice pour éteindre toule concurrence.

Tels étaient les obstacles qui repoussaient encore la navi-
* gation A vapeur 3 Lyon, lorsque d¢ji, depuis donze ans, ¢lle
progpérait en Amérique et que sur les cotes d'Ecosse, d’An-
gleterre, d’Irlande, Henri Bell avait enfin friomphé des
préjugés et des craintes qu’elle inspirait. Celle méme année
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1819, le capitaine Moses Rogers traversait I’Atlantique, de
New-York 3 Liverpool, avec un navire mixte de 380 ton-
neaux..... Des industriels étrangers recueillirent, en France
méme, lefruit des travaux auxquels, pendant un demi-siécle,
Jouffroy avail consacré toutes les ressources de son génie et
de sa fortune; dés I'année suivante, 1820, Stéel, cons-
tructeur anglais, langait sur la Seine un baleau & vapeur
armé d’une rame arliculée ou palte d'oic, d’aprés le pre-
mier systéme essay¢é par Jonffroy; deux ans aprés, une
Compagnie anglaise amenait en France deux bateaux a
vapeur en fer.

En 1825, un steamer anglais mixte faisait le voyage de
Falmoath 3 Calcutla; un bdtiment hollandais, également
mixtle, se rendait d’ Amslerdam aux Antilles; de 1825 21830,
. presque loules les riviéres navigables et les grands ports de
France eurent des baleaux & vapeur. L’essor de ce mode de
navigation sur le Rhone et sur la Saone fut encore ralenti
par la catastrophe qui, le 4 mars 1827, répandit le deuil
dans la ville de Lyon.

Le prcbléme de 'emploi de la vapeur dans les voyages
transatlantiques fut définitivement résolu, en 1838, par
I'’heureuse traversée que fit le Great-Hestern de 1300
tonneaux, de Bristol 3 New-York, et par celle du Syrius,
de 700 tonneaux, de la rade de Cork en Irlande &4 New-
Y ork.

En 1829, la mort. ravit  JoufTroy la compagne dont le ca-
raclére, 'esprit et le cceur n’avaient cessé, durant 46 ans; de
lui réserver dans le bonheur domestique un refuge consola—-
teur et Poubli des plus améres déceplions. Ne pouvant sup-
porter la solitude que lui faisait cette mort, il fit liquider sa
retraite militaire et obtlint son admission a l’HOIel-des-lava-
lides ou il mourut du choléraen 1832, 4 I'dge de 81 ans, ne
laissant & ses fils d’autre héritage que I'exemple de ses tra-
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vaux continués par son fils atné, qui devint aussi un des Lyon-
nais les plus dignes de mémoire. ’

Jouffroy dut éprouver quelque consolation lorsqus lillustre
savant M. Arago proclamait, en 1826 et 1827, dans ses cours
aux éléves de ’Ecole Polytechnique et dans ses notices scien-
tifiques publiées par I'Annuaire du bureau des longitudes de
Pannée 1828, que Claude-Dorothée , marquis de Jouffroy
d’Abbans, élaitle vérilable inventeur de la navigation & vapeur
et que Tregold, dans son Trailé des machines & vapeur et
de leur application & la navigation, publié en 1828, répélait
que l'idée de Uemploi de la vapeur pour faire marcher les
bateauzx fut mise en pratique, pour la premiére fois , par le
marquis de Jouffroy, qui construisit, en 1782, un bateau d
vapeur qui, pendant seize mois, navigua sur la Sadne.

Dans I'enfantement laborieux de la navigation par la va—
peur, deux faitsdemeurent constants: 'application couronnée
d’un plein succés faite par Jouffroy sur la Saéne 4 Lyon, en
1783, etle premier service régulier établi par Fulton en Amé-
rique, sur 'Hudson, en 1807. Quel est, de Jouffroy ou de
Fullon, Iinventeur de ce mode de navigation ?

La priorité des découvertes scientifiques, constatée authen-
tiquement, constitue un droit imprescriptible, indépendam-
ment de I'exploitation industrielle dont les auteurs des plus
grandes inventions profilent rarement. La date des conquétes
de Pesprit humain s'inscrit dans les annales du monde avec le
nom des véritables inventeurs méconnus pendant leur vie, mais
dont la gloire grandit d’dge en age. .

Jouflroy, créateur des éléments d’une science encore in-
connue, n’avait A sa disposition ni atelier de construction,
ni ouvriers mécaniciens ; forcé d’employer la machine de
Walt, a simple effet, qui ne se prétait pas au mouvement de
rolation, il trouva dans son génie les combinaisons qui assu-
rérent son succes.
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Fulton profita de tout ce qui avait été fait ou proposé depuis
un quart desiécle ; il se servit de la machinea double effet alors
perfectionnée et appropriée au mouvementrotatoire; lamachine
de son bateau fut construite dans les grands ateliers de Boul-
ton-Wat, a Soho, par les ouvriers les plus habiles ; cependant
on chercherait en vain, dans Papplication de 1807, la moin-
dre invenfien, ou un progrés quelconque : les dimensions du
bateau de Fullon reproduisaient & peu prés cclles du
bateau de JoufIroy ; le diamétre des roues élait le méme dans
les deux bateaux ; leurs aubes plongeaient également & deux
pieds dans l'eau; les différences ne consistaient que dans
Vemploi de la machine & double effet, perfectionnée posté-
riearement aux expériences de 1783, et dans les appropria-
tions qu’exigeait cetle machine. Fullon n’a rien inventé, le
fait d’avoir élabli le premier un serviee régulier qui n’ait pas
¢élé abandonné aprés avoir é/é essayé, ne saurait constituer
un droit & la gloire de l'invention, gloire qui appartenait
depuis un quart de siécle & celui qui, de prime abord, avait
construit le premier pyroscaphe avec les dimensions reconnues
les meilleures soixante ans plus tard (Académie des Sciences,
1840). '

Les expériences de Jouflroy sont antérieures d’un quart de
siécle & I'application faite par Fullon; leur succés a été cons-
taté par un acte authentique, par des documents officiels, et
par le témoignage de milliers de spectateurs. Le bateau de
Jouffroy navigua sur la Saone pendant seize mois ; les capi-
laux nécessaires pour I'organisation d’un service régulier lui
¢taient assurés, & la seule condition d'un privilége d’exploita-
tion qui fut refusé.

Si Fulton n’ava’l pas trouvé dansson association avec Liwing-
ston une proteclion puissante pour I'obtention du privilége et
les ressources financiéres suffisantes, il n’aurait pas méme pu
entreprendre un essai. Cela est si vrai que, peu de jours avant
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que son bateau fit lancé, comme les dépenses dépassaient
de beaucoup les prévisions, Fullon et Livingston ayant offert
d’attribuer une part proportionnelle de leurs droits & ceux qui
voudraient entrer pour une part dans les dépenses, personne
ne répondit & cet appel, Le bateau de Fulton n’était désigné
que sous le nom de Folie Fulton, Aprés qu’il eut été lance,
lorsque Fulton monta sur le pont, il fut salué par les rires
moqueurs et par les huées de la foule; mais bientot les accla-
mations enthousiastes succédérent aux outrages (1). Le nom
de Fulton est inséparable de la date de la navigation par la
vapeur, cette part est assez glorieuse dans Ihistoire.

Fulton, loin de prétendre 2 la priorité de l'invention, pro-
clamait lui-méme les droits antérieurs de Jouffroy, dans la
polémique-engagée en 1802, au sujet des essais de Desblanc,
de Trévoux: '

« Je ne ferai point concurrence en Europe, disait-il, ce
« n’est pas sur les ruisseaux de France, mais sur les grandes
« riviéres de mon pays, que j'exécuterai ma navigation......
« Est-ce de l'invention qu’il s’agit? Ni M. Desblanc, ni moi
« n’imaginons le pyroscaphe; si cette gloire appartient a
« quelqu’un, elle est & l'auleur des expériences de Lyon,
« faitesen 1783 sur la Sadne..... (Revue du Lyonnais, (. IX,
« p. 257, arlicle de M. PDumas, secrét. perpét. de I'Acad. de
« Lyon.) »

Dans la suite, Fulton ayant quelque velléité de donner a
ses travaux le caractére d'une découverte, écrivait le 4 pluviose
X 9093) dux titbyens Molard, Bandel et Montgolfier,
de Lyon : "

« Mon premier but, en m’occupant de cet objet, était de le
« meltre en pralique sur les longs fleuves en Amérique ou
« il v’y a pas de chemin de halage, ou ils ne sont guére pra-

(1) Figuier, Hist. des découv. scient., etc., 5¢ édit., t. I, 300-301.
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« licables et ol, par conséquent, les frais de navigation &
« Paide de la vapeur seront mis en comparaison avec ceux
« du travail des hommes et non pas des chevaux, comme en
« France ou il existe partout des chemins de halage et des
« Compagnies de transport des marchandises, 4 un taux si
« modéré, que je doute fort si jamais un baleau 4 vapeur,
« tout parfait qu’il puisse étre, peut rien gagner sur ceux
« avec chevaux. ' ,

« Quoique les roues ne soient pas une nouvelle application,
« si je les combine de maniére qu’une bonne moitié¢ de la
« puissance de la machine agisse en poussant le bateau, de
« méme que si la prise élait de la terre, la combinaison sera
« infiniment meillcure que tout ce qu’on a fait jusqu’ici, et
« c’est dans le fait, une nouvelle découverte. »

Ainsi, Fullon reconnaissait que la gloire de I'invention du
pyroscaphe appartenait & I'auteur des expériences faites a
Lyon, sur la Sadne, en 1783. Plus tard, sa prétention se
bornait i la combinaison d'une machine de maniére a ce
qu'une bonhe moilié de sa puissance agit en poussant le
bateau, de méme que si la prise était a terre. Or, vingt-huit
ans auparavant, Jouffroy avail vu et soutenu que le calcul
de la puissance de propulsion devait étre plus que triple en
prenant le point d’appui dans 'eau pour produire le méme
effet que si la prise était i terre. Celle théorie, si vraie, fut
combaltue par Perrier, Ducret el d’aulres savants, qui ne
pardonnérent pas au jeune gentilhomme d’avoir ea raison.

Depuis qu’Arago a proclamé musiuauadioaidiassiinnsay
que la priorité de I'invention de la navigation par la vapeur
appartient 3 la France el au marquis de Jouffroy, tous les
écrivains francais ont rendu A notre compatriole I’hommage
mérité. M. Louis Figuier, dont les publications scientifiques
ont acquis 'autorité de 'érudilion, de I'exaclitude et de I'im-
parlialité, reconnail que !'honneur d avoir exécuté le pre-
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mier, dans le monde entier, un bateau d vapeur revient a
Jouffroy qui, dés lors, doit étre considéré comme le créa—
teur de celte grande invention (1).

Je terminerai celle notice par le témoignage du corps sa-
vant le plus autorisé qui saisil toutes les occasions de reven—
diquer la gloire de I'invention de la navigation 4 vapeur pour
la France et pour le marquis de Jouflroy.

‘Le 4 mai 1840, une Commission de I’Académie des
sciences, composée de MM. Arago, Charles Dupin, Poncelet
et Seguier, rendant compte d’un nouveaun systéme de navi—
gation présenté par M. le marquis Achille de Jouffroy, com—
mengait son rapport par cet hommage & I'inventeur du py-
. roscaphe. :

« Fils de ’'homme qui, le premier, réalisa' pratiquement
« l'immortelle pensée de papier, M. Achille de Jouffroy n’a
« pas cessé d’avoir les yeux fixés sur I'ceuvre de son pére,
« jaloux de faire des progrés de la vapeur une gloirede fa-
« mille, il s'efforce d’y apporter son contingent per-
« sonnel.... » .

La Commission ajoutail en terminant ce rapport :

« Vos commissaires vous proposent de témoigner & M. de
« Jouffroy l'intérét qu’inspirent ses travaux et le désir de
« voir couronner d’un plein succés ses louables tentatives
« pour le perfectionnement d’une des plus uliles conceptions
« de P'esprit humain, de celle admirable invention de la
« navigation & la vapeur, & laquelle les noms francais de
« Papin et de Jouffroy doivent rester & jamais unis.
« Adopté... »

Le 2 novembre de la méme année, une nouvelle Commis—
sion composée de MM. Poncelet, Gambey, Piobert, Auguste
Cauchy, s'exprimait ainsi :

(1) Hist. des principales découv. t. 1 p. 813-314.
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« L’Académie nous a chargé de lui rendre compte d’un
nouveau syst¢éme de navigalion & la vapeur qu’a présenté
M. le marquis Achille de Jouffroy fils de I'inventeur du
pyroscaphe. On sait, en effet, aujourd’hui, que le marquis
Claude de Jouffroy aprés avoir, dés 1775, exposé ses idées

-sur l'application de la vapeur & la navigation devant une
réunion de savants et d’amis parmi lesquels se trouvaient

MM. Perrier, d’Auxiron, le chevalier de Follenay, le mar-
quis Ducret et Pabbé d’Arnol, a eu la gloire de faire na-
viguer sur le Doubs en 1776, et sur la Sadne en 1783, les
premiers bateaux & vapeur qui aient réalisé cette appli-
cation. Dé¢ja le savant rapport de MM. Arago, Dupin et Sé-
guier a rappelé 'expérience solennelle faite & Lyon en

- 1783, expérience dans-laquelle un bateas d vapeur cons-

truit par M. Claude de Jouffroy, chargé de trois cents
milliers et offrant les: mémes dimensions auxquelles on
est maintenant revenu dans la construction des. meilleurs
pyroseaphes, a remonté la Sadne avec. une vitesse de plus

« de deus licues & I'heure. D4 I'on a signal¢ 'hommage
« rendu & l'auteur de I'expérience de Lyon par ce' méme

«

«

«

Fulton, qui longtemps.a passé en France pour avoir dé-
couvert la navigation 3 la vapeur. Déja enfin, les expé-
riences auxquelles ont. assisté les premiers commissaires,

« ete. » suit le rapport des expériences et la description du
nouvel appareil par Achille de Jouffroy fils ainé de Claude
et dont. la vie et. les travaux non. moins dignes d’intérét
seront I'objet d’une notice.faisant suite. & celle de Claude
de Jouffroy.

Des statues de marbre et de bronze ont été élevées & Watt

sur sa. tombe, sur I'une des places el dans la salle de I'uni-
versité de Glascow, dans la bibliothéque. de Grenoock sa. ville
natale, et & Westminster. Des slatues-ont aussi été élevées &
Fulton, en Amérique. Jouffroy, le vérilable inventeur de la
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navigation A vapeur, sest éleint dans P'oubli, sa gloire est
resiée longlemps ignorée en France méme. Dans cette cité
de Lyon sa patrie d’adoption, témoin de ses travaux persé-
vérants, c’est & peine si on a gardé la mémoire des expé-
riences admirables du premier pyroscaphe, faites sur la Sadne
le 15 juillet 1783, date véritable de I'inauguration de. la
navigation par la vapeur. 4

Comme Frangais, comme Lyonnais demandons qu'il soit
élevé une statue a Claude Dorothée marquis de Jouffroy
d’Abbans, inventeur du pyroscaphe. En attendant, honorons
dans nos Annales la mémoire du Lyonnais dont le nom et
les travaux sont inscrits dans les annales du monde (1).

(1) A la lecture de ce travail, la Société littéraire de Lyon a répondu
ar un vote unanime en faveur du projet d’élever une statue au marquis

) “\\Q e Jouffroy.




